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1. SISSEJUHATUS 

Kªesoleva tºº eesmªrgiks on anda ¿levaade liikluse ja liikuvuse hetkeolukorrast Luunja vallas, 

prognoosida tulevikutrende ning esitada ettepanekud ja soovitused nende muutustega 

kohastumiseks. Liikuvusuuringu ¿lesandeks on anda sisend tulevastele planeeringutele ja 

arengukavadele. 

Tºº jagati kaheks etapiks. Esimesel etapil anal¿¿siti olemasolevat teedev»rku, elanikkonna ja 

ettev»tete paiknemist ning olemasolevaid liikuvusandmeid, sealhulgas liiklusloendurite ja 

mobiilpositsioneerimise poolt pakutavaid. Inimliku m»»tme lisamiseks viidi lªbi intervjuud 

kohalike elanike, ettev»tete ja lasteasutustega. Teisel etapil kasutades rahvastikuprognoose ja 

detailplaneeringute m»ju hinnati erinevate piirkondade liikluskoormuse t»usu. Prognooside 

tegemisel arvestati tªnastes planeeringutes ette nªhtud teedev»rgu muudatuste, kehtestatud ja 

menetluses planeeringute ning seniste trendidega liikluses ja rahvastikus. 

Kªesolev aruanne kªsitleb liikuvuse ja liikluse seisu tªnapªeval ja tulevikus . Vaatluse all on 

transporditaristu, peamised liikumiste lªhte- ja sihtkohad ning praegused ja tulevased 

liiklusmahud. 

Projekti toetab Euroopa Sotsiaalfond prioriteetse suuna ĂHaldusv»imekus" meetme 12.1 ĂRiigi 

v»imekuse t»stmine inimressursside arendamise ja institutsionaalse suutlikkuse parendamise 

kaudu" tegevuse 12.1.4 ĂKohalik ja regionaalne arendusv»imekus" taotlusvoorust 

Ă¦ldplaneeringu koostamiseks vajalikud uuringud ja anal¿¿sid". 
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2. ¦LEVAADE 

Luunja vald asub Tartu maakonnas Emaj»e vasakkaldal. Tªnased halduspiirid pªrinevad aastast 

1960, kui toonasele Luunja k¿lan»ukogule liideti Piiri (varasem Emaj»e) k¿lan»ukogu. 1991. 

aastal moodustati Luunja vald samades piirides. Viimase haldusreformi kªigus esitas Vabariigi 

valitsus ettepaneku liita vald Tartu linnaga, kuid kohalike vastuseisu t»ttu jªi see tegemata. 

 

Joonis 1. Luunja valla asukoht. 

Luunja valla naabriteks on lªªnes Tartu linn, p»hjas Tartu vald, idas Peipsiªªre vald ja l»unas 

Kastre vald. Edelanurgas on 750 meetrit ¿hist piiri Kambja vallaga. Valda lªbib tugimaantee nr 

45 Tartu ï Rªpina ï Vªrska ja sealt algab tugimaantee nr 44 Luunja ï Aovere. Lisaks on valla 

territooriumil 2 ¿hendusteed, 8 k»rvalmaanteed ja 10 riigi omanduses kergliiklusteed. 

 

Joonis 2. Luunja valla asustusjaotus, naaberomavalitsused ja riigiteede v»rk. 
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3. RAHVASTIK  

Luunja vallas on 20 k¿la ja Luunja alevik. Ehkki halduskeskuseks on Luunja alevik, on Tartu 

linnaga piirnevates Lohkva ja Veibri k¿lade elanike arv suurem1. Nende kahe k¿la rahvaarv 

moodustab ligi poole kogu valla rahvaarvust. Lisaks Lohkva ja Veibri k¿ladele on tihedama 

asustusega Luunja alevik ning Kavastu k¿la keskus. Graafiline jaotus Statistikaameti 

ruutkaardi2 p»hjal on toodud joonisel. 

 

Joonis 3. Luunja valla rahvastiku paiknemine. 

Joonisel on nªha, et mida Tartust kaugemale, seda h»redam on asustus. Tulevikku vaadates on 

oluline ka rahvastiku ¿mberpaiknemine, mida kujutab jªrgmine joonis. 

 

 
1 https://luunja.ee/documents/23601738/23941922/Rahvastiku_tabel_2021_detsember.pdf 
2 https://estat.stat.ee/StatistikaKaart/VKR 
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Joonis 4. Rahvastiku tiheduse muutus Luunja vallas 2000-2019. 

Luunja vallas on asustus k»ige vªhem muutunud k»ige h»redamalt asustatud piirkondades ï 

Sirgumetsa ja Pajukurmu k¿lades. Suur kasv on valla lªªneosas ï lisaks Tartu-ªªrsetele 

k¿ladele ka Kabina ja P»vvatu k¿lades. Seevastu Luunja alevikus on elanikke jªªnud 

vªhemaks, samuti Kavastu ja Kikaste k¿lakeskustes. Tartu linna puhul on nªha 

valglinnastumist, kus asula keskosa on jªªnud t¿hjemaks ja ªªrte asustus kasvanud. Kuna ¿heks 

ªªrealaks on ka Luunja vald, tuleb seda pidada peamiseks rahvastikku suunavaks teguriks. 
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Joonis 5. Luunja valla rahvastiku koosseis. 

Elanikkonna koosseisu3 osas on Luunja vallas enim tººealisi, kes moodustavad ligi kaks 

kolmandikku kogu rahvast. K»ige kiiremini on aga suurenenud laste arv ï kui 18 aastaga on 

valla rahvaarv kasvanud kaks korda, siis eelkooliealisi lapsi on ¿le kolme korra enam kui 2003 

aastal. 

  

 
3 https://www.elvl.ee/elanike-arv 
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4. ETTEVìTLUS 

Liikuvuse teiseks oluliseks teguriks elanikkonna paiknemise jªrel on sihtkohtade paiknemine. 

Luunja valla puhul on enamik sihtkohti Tartu linnas. Tavapªrastest sihtkohtadest ei ole vallas 

2021. aasta detsembri seisuga nªiteks perearsti ega kirikut. Luunja valla aadressiga on 

ªriregistris 938 ettev»tet, neist enamik Lohkva ja Veibri k¿lades4. 

Tabel 1. Ettev»tete arv Luunja vallas. 

Asustus¿ksus Kokku ettev»tteid Neist KMKR numbriga 

Lohkva k¿la 293 105 

Veibri k¿la 218 89 

Luunja alevik 92 30 

Kabina k¿la 51 13 

Kakumetsa k¿la 45 22 

Sirgu k¿la 39 16 

R»»mu k¿la 29 11 

Kavastu k¿la 28 9 

P»vvatu k¿la 28 11 

Pilka k¿la 22 8 

Sava k¿la 20 10 

Savikoja k¿la 17 2 

Muri k¿la 14 7 

K»ivu k¿la 10 4 

Kikaste k¿la 9 3 

Viira k¿la 7 1 

Sªªsk¿la 5 4 

Sirgumetsa k¿la 4 2 

Sªªsek»rva k¿la 4 0 

Poksi k¿la 2 1 

Pajukurmu k¿la 1 0 

Kokku  938 348 

 
4 https://avaandmed.rik.ee/andmed/ARIREGISTER/ 

https://avaandmed.rik.ee/andmed/ARIREGISTER/


9 

 

Joonis 6. Ettev»tete ruumiline jaotus. 

Liikuvuse kontekstis on ettev»tted olulised mitmes aspektis. Tººkohtadest tuleneb igapªevane 

liiklus, mis tekitab hommikuse ja »htuse tipptunni. Tootmine toob kaasa veoautoliiklust, nii 

toormaterjali kui valmistoodangu transpordiks.  

L»pptarbijale suunatud kaubandus ja teenindus s»ltuvad aga sellest, kuidas j»uavad nendeni 

kliendid. Esmatarbekaupu pakuvad Eestis peamiselt kohalikud toidupoed, kaubanduskeskused 

ja tanklad. Neist viimased on autokasutajatele vªltimatud k¿lastuskohad ï s»ltuvalt lªbis»idust 

v»ivad autod vajada tankimist koguni igapªevaselt.  

Luunja vallas on 2021. aasta detsembri seisuga ¿ks tankla ï ettev»ttele AS Terminal Oil kuuluv 

Saaga sadamatankla, kus pakutakse vees»idukitele ja autodele diislik¿tust ja mootoribensiini 

98. Eestis rohkem m¿¿dava mootoribensiini 95 hankimiseks on lªhimad v»imalused Tartu 

linnas v»i Tartu vallas.  

Toidupoode on Luunja vallas kaks ï Kavastu pood (FIE Vªino Kªgo) ja Luunja A ja O (Coop 

Eesti). Valla territooriumil on ¿ks kaubanduskeskus ï Ihaste Konsum (Coop Eesti), mis oma 

nimele vastavalt asub Tartu linna Ihaste asumi piiril. 
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Joonis 7. Kauplused ja tanklad Luunja vallas ja selle lªhi¿mbruses 

Olemasolevad vªhesed jaem¿¿giettev»tted on k»ik valla l»unaosas. P»hjaosas on lªhim kauplus 

linnulennult enam kui viie kilomeetri kaugusel, teed mººda enamgi.  
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5. HARIDUS 

Luunja vallas on ¿ks ¿ldhariduskool ï Luunja Keskkool ja kaks koolieelset lasteasutust: 

Lohkva lasteaed ja Luunja lasteaed ĂMidrimaañ. Neist viimane tegutseb kolmes erinevas 

hoones, Luunja alevikus, Kavastu k¿las, endises koolis ning uues hoones Lohkva k¿las Pajula 

teel. Lasteaedade teeninduspiirkonnad on jaotatud k¿lade kaupa. 

 

 

Joonis 8. Lasteaedade teeninduspiirkonnad koos laste arvuga. 

Ehkki pindalaliselt teenindab k»ige suuremat ala Luunja lasteaed, on Statistikaameti5 andmetel 

nooremate kui 5-aastaste laste hulk suurim Lohkva lasteaia piirkonnas.  

Nagu eelnevalt mªrgitud, on vallas ainult ¿ks ¿ldhariduskool. Kooliealisi lapsi on vallas 8436. 

Luunja Keskkoolis »ppis viimaste andmete7 jªrgi 475 last. ¦lejªªnud kooliealised lapsed 

kªivad peamiselt Tartu linna ¿ldhariduskoolides. 

  

 
5 https://estat.stat.ee/kaart 
6 https://www.elvl.ee/elanike-arv 
7 https://luunja.edu.ee/ 
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6. TRANSPORDITARISTU  

6.1 Maanteed ja tªnavad 

Nagu eelnevalt nªidatud, on Luunja vald kaetud ¿sna tiheda riigiteede v»rguga. Lisaks nendele 

on valla territooriumil veel kohalikud, era- ja metsateed. Kogu teedev»rgu pikkus on Teeregistri 

andmetel8 213,76 kilomeetrit, sellest 162,15 kilomeetrit on avalikud (kohaliku omavalitsuse v»i 

Transpordiameti hallatavad) teed. 

Tabel 2. Luunja valla teede olem. 

Tee liik 
Jalg- ja 

jalgrattatee 
Maantee Tªnav Kokku  

Kohalik tee 3.963 81.33 4.47 89.763 

Riigitee 4.733 67.655  72.388 

Eratee  38.476 0.627 39.103 

Metsatee  12.501  12.501 

Kokku  8.696 199.962 5.097 213.755 

 

  

Joonis 9. Luunja valla teede olem. 

 
8 https://teeregister.mnt.ee/ 
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K»ik peamised s»lmpunktid on omavahel ¿hendatud riigiteedega. Erandiks on Veibri k¿la, 

milleni viib kohalik tee 4320097 Veibri tee, mis l»peb Tartu linna L»kketule tªnavaga. Oluline 

on siinkohal mªrkida, et nende teede hoolde ja remondi osas on otsustajaks Transpordiamet, 

mitte Luunja vald. 

Tabel 3. Riigiteed Luunja valla territooriumil. 

Tee number Nimetus Pikkus (km) 

44 Aovere - Luunja 7.296 

45 Tartu - Rªpina - Vªrska 7.766 

2256 1.Kalmistu ring 0.015 

2257 2.Kalmistu ring 0.013 

22246 Pilka - Tªhemaa 1.673 

22250 Luunja - Kavastu - Koosa 13.983 

22251 P»vvatu - Luunja 4.848 

22252 Lohkva - Kabina - Vanam»isa 6.917 

22253 R»»mu - Viira 15.121 

22254 P»vvatu - Sahkapuu 2.477 

22255 Haki - Savikoja 2.553 

22256 Sava - Sªªsk¿la 3.641 

22839 Tartu - P»vvatu kergliiklustee 2.814 

22840 P»vvaturisti kergliiklustee 0.084 

22841 P»vvatu kergliiklustee 0.080 

22842 Aianditee kergliiklustee 0.139 

22843 Aianditee kergliiklustee 0.056 

22844 Jalaka kergliiklustee 0.077 

22845 Kabina kergliiklustee 0.993 

22846 Luunja kergliiklustee 0.239 

22847 Luunja kergliiklustee 0.215 

22848 Luunja kergliiklustee 0.036 

¦hendused teiste naaberomavalitsustega on tagatud ainult riigiteede kaudu. Kastre vallaga on 

looduslikuks piiriks Emaj»gi, mille ¿letamiseks on ainult ¿ks sild. See on tugimaanteel 45 Tartu 

ï Rªpina ï Vªrska 12. kilomeetril asuv 104 meetri pikkune Luunja sild. Sild on ehitatud aastal 

1953 ja renoveeritud 1998. aastal. Tegu on betoonist konsoolsillaga, mille nimikoormus on N-

10/NG-60 ehk silda v»ivad kasutada k»ik teeliiklusse lubatud raskeveokid.  

Ainus alternatiivne j»e¿letuse v»imalus on Kavastus paiknev parv, kuid selle nªol on tegu 

pigem turismiatraktsiooni kui osaga teedev»rgust. Kavastus asus 1941-1944 10-tonnise 

kandev»imega puitsild, kuid pªrast »hkimist seda ei taastatud ega asendatud. 

Peipsiªªre vallaga on samuti ainult ¿ks ¿hendus, kuid seal on piiravaks teguriks soomassiivid. 

Tehniliselt ¿letavad valdade vahelist piiri kaks k»rvalmaanteed, 22253 R»»mu ï Viira ja 22250 
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Luunja ï Kavastu ï Koosa, kuid pooleteise kilomeetri kaugusel piirist need ¿hinevad. Tartu 

vallaga on ¿henduseks kaks teed ï tugimaantee 44 Luunja ï Aovere ja k»rvalmaantee 22246 

Pilka ï Tªhemaa. 

Tartu linnaga on ¿hendus oluliselt tihedam. Lisaks tugimaanteele 45 Tartu ï Rªpina ï Vªrska 

on Lohkva k¿lal ¿hendus Idaringteega Soojuse tªnava kaudu. K»rvalmaantee 22252 Lohkva - 

Kabina ï Vanam»isa on l¿hikesel l»igul kahe omavalitsuse piiriks ja nii on mahas»idud 

vastavalt poolele erinevates omavalitsus¿ksustes. Olulisemateks ¿hendusteks on Tartu linna E. 

Wiiralti ja Kasesalu tªnavad, mis viivad Lammi ja Ihaste teele. 

Tuleviku vaates on suuremad planeeritud9 teedev»rgu muudatused Idaringtee pikendamine ning 

Hipodroomi tªnava ja Kabina vahelise ¿hendustee rajamine. Idaringtee osas on oluline ka 

otse¿hendus Muuseumi teega, mis loob ¿henduse tugimaanteega nr 95 K»rvek¿la ï Tartu. 

 

Joonis 10. Planeeritavad teedev»rgu muudatused. 

 
9 https://www.tartumaa.ee/arendus/maakonnaplaneering 
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6.2 Kergliiklusteed 

Teeregistri andmetel on Luunja vallas 8,7 kilomeetrit eraldiseisvaid jalgratta- ja jalgteid, mis 

jagunevad enam-vªhem pooleks riigiteede (4,7 km) ja kohalike teede (4 km) vahel. Lisaks on 

kirjeldatud pool kilomeetrit riigiteede ªªres olevaid k»nniteid ja 8,5 km jalgratta- ja jalgteid. 

Vªljaehitatud teedev»rgu baasil on olemas ohutud liiklemisv»imalused Tartu linnast P»vvatuni 

ja sealt edasi Luunja alevikuni. Lisaks on v»imalus liikuda Lohkvast Ihastesse, kuid mitte enam 

edasi Veibri ega Kabina suunas. 

Lugedes kuigiv»rd ohututeks ka laia (>1 m) kattega peenra ja vªhemalt kahe s»iduraja (3,5 m) 

laiusega maanteed, laieneb jalgrattaliikluseks sobilik ala m»nev»rra, kuid piirdub endiselt valla 

edelaosaga. Oluline on mªrkida, et peenra laius ei tªhenda tingimata, et tee oleks ohutu. 

Kitsamaks joonitud s»idutee puhul on tªiendavaks ohuallikaks vastassuunas liikuvate s»idukite 

kohtumine, kui lisaruumi v»etakse teepeenralt. 

 

Joonis 11. Eraldatud kergliiklustee v»i laiade peenardega teed Luunja vallas. 
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6.3 Riigiteede vastavus n»uetele 

Luunja vallas paiknevatest riigiteedest veerand on ehitatud eelmisel sajandil, viiendik selle 

sajandi esimesel k¿mnendil ja ¿lejªªnud pªrast aastat 2010. Hetkel kehtivad Tee 

projekteerimise normid10 nªevad ette s»idutee laiust minimaalselt 6 meetrit (3 meetrit 

¿hesuunalisel) ja kui tee liiklussagedus ¿letab 3000 autot ººpªevas, siis 7 meetrit. Tªielikult 

alla 6 meetri jªªb k»rvalmaantee nr 22254 P»vvatu ï Sahkapuu, mille kaalutud keskmine katte 

laius on 5,3 meetrit. Osaliselt alla 6 meetri on 22256 Sava ï Sªªsk¿la, 22252 Lohkva ï Kabina 

ï Vanam»isa ja 22253 R»»mu ï Viira. Samas tªhistab n»utud 6 meetrit ainult s»idutee osa, 

millele lisanduvad ka teepeenrad, mille minimaalseks laiuseks on vªhemalt ¿ks meeter. 

Minimaalne normikohane mulde laius on 8 meetrit. Tee projekteerimisnormidele mittevastavad 

teed on toodud tabelis ja kaardil. 

Tabel 4. Tee projekteerimisnormidest kitsamad riigiteed Luunja vallas. 

Tee Tee number Vªhim 

katte laius 

Keskmine 

katte laius 

Vªhim 

mulde laius 

Keskmine 

mulde laius 

22246 Pilka - Tªhemaa 6.8 6.9 8.8 8.9 

22250 Luunja - Kavastu - Koosa 6.2 7.6 7.5 10.0 

22252 Lohkva - Kabina - Vanam»isa 5.4 6.9 7.4 8.6 

22253 R»»mu - Viira 4.5 6.5 4.5 7.0 

22254 P»vvatu - Sahkapuu 5 5.3 5 5.4 

22255 Haki - Savikoja 6.4 6.8 6.8 6.8 

22256 Sava - Sªªsk¿la 5 6.5 6.5 6.5 

 
10 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/1070/8201/5014/MKM_m106_lisa.pdf 
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Joonis 12. Tee projekteerimisnormidest  kitsamad riigiteed Luunja vallas. 

Tagamaks k»igi liiklejate ohutust tuleks Transpordiametil viia nende teede vªljaehitamise tase 

koosk»lla kehtiva normiga. Teedel, kus on tªnasel pªeval v»i lªhitulevikus oodata suurt 

kergliikluse mahtu, tuleks rajada koostººs kohaliku omavalitsusega jalg- ja jalgrattateed. 
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7. LIIKLUSOHUTUS  

¦ks oluline aspekt liiklusvahendi ja marsruudi valikul on liiklusohutus. Liiklejad vªldivad 

v»imalusel kohti, kus on juhtunud liiklus»nnetusi. Samuti hoidutakse ohtlikel l»ikudel 

vªhemkaitstud liikumisviisidest. Luunja valla territooriumil on Transpordiameti 

liiklus»nnetuste statistika11 jªrgi toimunud ajavahemikul 2011-2020 36 inimkannatanuga 

liiklus»nnetust, mille tagajªrjel on surma saanud kaks ja vigastada 46 inimest. Hukkunute puhul 

oli tegu ¿hel juhul teepeenral autolt lººgi saanud jalgratturiga ja teisel »uealal tagurdava 

kaubikult lººgi saanud lapsega. Jalgratturiga toimunud avarii leidis aset Luunja ï Kavastu ï 

Koosa maanteel. 

Arvuliselt enim on ¿hes»iduki»nnetusi (14), neist enamik teelt vªljas»idud. Jªrgnevad 

kokkup»rked ristmikel (7) ja tagant otsas»idud (4).  

 

 

Joonis 13. Luunja vallas toimunud liiklus»nnetused LKF andmetel. 

Eesti liikluskindlustuse fondi (LKF) andmetel12 on ajavahemikus 01.01.2010 ï 01.01.2021 

toimunud Luunja valla alal 465 liiklus»nnetust varakahjuga 943 384  eurot.  

 
11 https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/inimkannatanutega-liiklusonnetuste-statistika 

12 https://www.lkf.ee/et/statistika 

https://www.lkf.ee/et/statistika
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Joonis 14. Varakahjuga liiklus»nnetused Luunja vallas 

Iga-aastane »nnetuste arv on jªrjekindlalt t»usnud. Suurim kasv oli aastatel 2010-2015, kuid ka 

pªrast seda, on nii arv kui kogukahju suurenenud. 2015. aastal erakordne kahjusumma on 

tingitud ¿hest liiklus»nnetusest, mille puhul hinnati kahjusummaks ¿le 100 000 ú. Seda 

»nnetust arvestamata oleks summa eelneva ja  jªrgneva aastaga sarnasel tasemel. Levinumad 

»nnetused on parkimisega seotud. 

Politsei- ja Piirivalveamet on aastatel 2012 ï 2021 fikseerinud Luunja valla alal 

liiklusjªrelevalve kªigus 1786 s¿¿tegu. Nendest 94 menetleti Karistusseadustiku alusel 

kuriteona, ¿lejªªnud Liiklusseaduse alusel vªªrteona. K»ige rohkem oli lubatud s»idukiiruse 

¿letamisi (45%), jªrgnesid joobes juhtimine (13%) ja juhtimis»iguse puudumine (5%). Enim 

rikkumisi fikseeriti Tartu ï Rªpina ï Vªrska maanteel (38%).  
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8. ¦HISTRANSPORT 

Luunja vallas korraldab Transpordiameti alluvuses avalikku liinivedu Tartu 

¿histranspordikeskus. Lisaks nendele on veel kolm koolibussiliini, mida korraldab Luunja vald. 

Samuti lªbivad valda kaugliinid ja Tartu linnaliinid. Kokku on ¦histranspordiregistri 

andmetel13 valla territooriumil 47 bussipeatust, mida lªbib 66 avalikul liinil nªdalas 5185 bussi. 

Nendest liinidest korraldab vedu Transpordiamet ¿hel (14 bussi nªdalas), Tartu linn samuti ¿hel 

(1687 bussi), Kagu ¿histranspordikeskus 11-l (347 bussi) ja ¿lejªªnutel Tartu 

¿histranspordikeskus. 

 

 

Joonis 15. Peatusi lªbivate busside arv nªdalas. 

K»ige rohkem busse lªbib Lohkva k¿la Puupilli, Lao ja Akvarelli peatuseid. Neil k»igil on 12 

liinil 450 bussi. K»ige vªhem on ¿hendusi R»»mu k¿la Salu tee peatusel, kus peatub ainult 9 

bussi nªdalas. 

 
13 https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article_files/uhistranspordiregistri_avaandmete_spec_v1_4.pdf  
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¦histranspordi kªttesaadavus on samuti piirkonniti erinev. Kui arvestada valla keskmist, on 

lªhima bussipeatuse kaugus eluhoonest linnulennult 520 meetrit. Lªhim peatus, kus on 

keskmiselt ¿le kahe bussi pªevas, jªªb linnulennult 706 meetri kaugusele. Elanike arvuga 

kaalumisel on need nªitajad vastavalt 370 ja 511 meetrit. See tªhendab, et ¿histranspordi 

kªttesaadavus h»redamalt asustatud kohtades on oluliselt halvem, kuid jªªb m»istlikule jalgsi 

lªbitavale kaugusele. 

Tabel 5. Peatuse keskmine kaugus meetrites k¿lade l»ikes. 

Asustus¿ksus Elanike 

arv 

Kaugus lªhimast peatusest 

meetrites 

Kaugus lªhimast 

peatusest, kus on ¿le 2 

bussi pªevas 

Keskmine Kaalutud Keskmine Kaalutud 

 Luunja alevik 536 334 273 334 273 

 Lohkva k¿la 1676 333 249 363 275 

 Sªªsek»rva k¿la 59 430 361 430 361 

 Kavastu k¿la 241 703 381 703 381 

 Veibri k¿la 1145 439 382 439 382 

 Kikaste k¿la 54 392 364 495 388 

 Kakumetsa k¿la 254 428 401 624 491 

 Sirgu k¿la 34 522 511 617 511 

 P»vvatu k¿la 274 506 527 514 527 

 Pilka k¿la 184 304 286 587 535 

 Viira k¿la 34 497 511 562 578 

 Kabina k¿la 344 768 668 768 668 

 Sava k¿la 131 493 489 798 906 

 Pajukurmu k¿la 25 1171 921 1248 945 

 Poksi k¿la 23 412 340 855 961 

 R»»mu k¿la 133 396 360 1630 1509 

 K»ivu k¿la 39 1278 1332 1863 1716 

 Muri k¿la 53 796 667 2221 2074 

 Sªªsk¿la 59 477 352 2064 2077 

 Savikoja k¿la 70 524 534 2077 2177 

 Sirgumetsa k¿la 40 1053 572 2416 2177 

Valla keskmine  520 370 706 511 
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Valla elanikest 71% elab peatusele lªhemal kui 500 meetrit, 88% lªhemal kui kilomeeter. 

¦histranspordi kasutatavuse osas saab hinnangu anda avalike liinide valideerimisandmete 

p»hjal. Tuleb mªrkida, et tegu on ¿histranspordikeskuste ja Transpordiameti poolt hallatavate 

liinidega, mist»ttu ei ole nende seas Tartu linnaliine. Jªrgmises tabelis on ¿levaade, kui palju 

busse k¿lasid lªbib ja mitu inimest neid on kasutanud. 

Tabel 6. Busside kasutatavus k¿lade kaupa. 

Asustus¿ksus Busse 

nªdalas 

Sisen. 

max 

nªdalal 

Bussi 

kohta 

Max 

nªdal 

Sisen. 

min 

nªdalal 

Bussi 

kohta 

Mi n 

nªdal 

Luunja alevik 135 834 6.2 50 211 4.2 52 

Kavastu k¿la 43 242 5.6 13 58 4.5 52 

Lohkva k¿la 234 143 0.6 15 41 2.7 34 

Kabina k¿la 43 100 2.3 25 20 0.8 1 

Kakumetsa k¿la 92 97 1.1 51 27 0.5 52 

Sirgu k¿la 24 49 2.0 13 11 0.8 38 

Kikaste k¿la 26 41 1.6 44 5 0.1 26 

Pilka k¿la 28 37 1.3 40 5 0.1 32 

Sava k¿la 26 34 1.3 40 3 0.1 29 

Sªªsek»rva k¿la 24 32 1.3 25 2 0.1 10 

Sirgumetsa k¿la 14 29 2.1 11 5 0.5 30 

Poksi k¿la 19 28 1.5 15 1 0.1 9 

P»vvatu k¿la 128 27 0.2 22 3 0.1 52 

Sªªsk¿la 14 26 1.9 21 2 0.1 26 

Savikoja k¿la 12 17 1.4 50 3 0.1 16 

R»»mu k¿la 12 13 1.1 7 1 0.1 1 

Viira k¿la 24 9 0.4 32 1 0.0 14 

Muri k¿la 12 5 0.4 23 1 0.0 14 

Veibri k¿la 33 1 0.0 9 1 0.1 9 

Vªlja on toodud iga asustus¿ksust nªdalas lªbivate busside arv ning sisenemised k»ige suurema 

ja k»ige vªiksema kasutatavusega nªdalal. Suurima kasutatavusega nªdal on peamiselt juhuslik. 

Madalaima kasutuse osas on aga enim esindatud aasta viimane ja esimene nªdal.  

K»ige aktiivsemalt kasutatakse ¿histransporti Luunja alevikus ja Kavastu k¿las ï ka vªhima 

kasutatavusega nªdalal (aasta l»pus) sisenes igasse bussi vªhemalt neli reisijat. Veibri k¿la 

elanikel on mugavam kasutada erinevaid Tartu linnas asuvaid peatuseid, kuna Veibri k¿la 

bussipeatus asub peamisest asustusalast eemal ning seet»ttu ei saa antud andmestiku p»hjal 

sealse ¿histranspordikasutuse kohta objektiivset hinnangut anda. 
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9. INIMESTE LIIKUMISED  

Kªesoleva tºº tarbeks kasutati Telia mobiilpositsioneerimise andmestikku, mille abil on 

v»imalik anal¿¿sida inimeste liikumist ja paiknemist. Seoses andmekaitseliste piirangutega on 

ette nªhtud minimaalsed valimid, mille kohta tohib andmeid avaldada. Seet»ttu on Luunja valla 

h»redamalt asustatud alad ¿hendatud ning ¿ks piirkond h»lmab rohkem kui ¿ht asustus¿ksust. 

Esmalt on vaatluse all inimeste arv piirkonniti. V»rdluseks jaotati ººpªev kolmeks ï 8-18 on 

pªev, 18-23 »htu ja ¿lejªªnud ºº. Samuti jaotati aasta aastaaegade jªrgi neljaks kolmekuuliseks 

perioodiks.  

 

 

Joonis 16. Inimeste keskmine paiknemine talvekuudel. 
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Joonis 17.  Inimeste keskmine paiknemine kevadkuudel. 

 

Joonis 18. Inimeste keskmine paiknemine suvekuudel. 
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Joonis 19. Inimeste keskmine paiknemine s¿giskuudel. 

K»igil aastaaegadel on ¿htne suundumus ï inimesed liiguvad pªevaks vallast vªlja, kuna 

tººkohad asuvad mujal . Erandiks on Lohkva piirkond, kus asuvad mitmed tººandjad. Suvel on 

langus vªiksem ï puhkused ja koolivaheajad hoiavad inimesed pigem kodukandis. 

Tabel 7. Liikumiste jaotumine omavalitsus¿ksuste vahel. 

Sihtkoht Tººpªeval Puhkepªeval 

Kambja vald 2% 18% 

Kastre vald 2% 4% 

Luunja vald 50% 43% 

P»lva vald 0% 4% 

Tartu linn 35% 30% 

Tartu vald 11% 0% 

Mobiilpositsioneerimise andmete jªrgi toimub enamik liikumisi valla sees, seda nii puhke- kui 

tººpªeval. Olulisuselt jªrgmine on Tartu linn, seal l»peb kolmandik Luunja vallas alustatud 

teekondadest. Tartu vald paistab silma sellega, et sinna minnakse ainult tººpªevadel. P»lva vald 

on vastupidises seisus, sinna on stabiilne liikumine just puhkepªeviti. Muude kohtade 
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k¿lastamine on piisavalt vªike ja ei moodusta igapªevase statistika jaoks piisavalt valimit. Valla 

siseselt on peamised koondumiskohad Lohkva, Luunja alevik ja Kavastu. 

Kandes peamised liikumissuunad teedev»rgule, saab sisendi erinevate teede tªhtsuse kohta 

transpordiv»rgus. Peamine koormus langeb oodatult tugimaanteedele, mida toetavad kaks 

k»rvalmaanteed ï 22250 Luunja ï Kavastu ï Koosa ja 22252 Lohkva ï Kabina ï Vanam»isa. 

 

Joonis 20. Peamised tººpªevased liikumised teedev»rguga seotuna. 

 

Joonis 21. Peamised puhkepªevased liikumised teedev»rguga seotuna. 



27 

10. LIIKLUS LOENDUSED 

Luunja valla territooriumil on aastatel 2010 ï 2021 teadaolevalt lªbi viidud 54 l¿hiajalist 

loendust. Lisaks jªªvad valla alale Tartu linna statsionaarsed loenduspunktid linna sisenevatel 

riigiteedel. Valla piiri lªhedale jªªb ka Transpordiameti hallatav Vana-Kastre p¿siloenduspunkt 

Tartu ï Rªpina ï Vªrska maanteel. 

 

 

Joonis 22. Luunja valla ja lªhi¿mbruse liiklusloendused. 

L¿hiajalise loenduse korral paigaldatakse loendusseadmed teele reeglina seitsmeks pªevaks. 

P¿siloenduspunktid registreerivad s»idukeid pidevalt kogu aasta vªltel. P¿siloenduspunktidest 

saadud aegridade p»hjal teisendatakse l¿hiajaliste loenduste tulemused aasta keskmiseks 

ººpªevaseks liiklussageduseks (AK¥L). Jªrgnevalt on toodud Transpordiameti ja Tartu linna 

liiklusloendurite nªdalakeskmiste tulemuste d¿naamika 3 s»idukiklassi l»ikes 

s»iduautod/pakiautod (SAPA), veoautod/autobussid (VAAB), autorongid (AR) 2020. aasta 

nªitel.  
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Joonis 23. Tartu R»»mu loenduspunkti 2020. aasta d¿naamika. 

 

Joonis 24. Tartu Rªpina maantee loenduspunkti 2020. aasta d¿naamika. 
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Joonis 25. Vana-Kastre loenduspunkti 2020. aasta d¿naamika. 

Tartu linna liiklusloendurite graafik nªitab t¿¿pilist linnalªhedast pendelliiklust14. Liikumised 

on aasta l»ikes ¿htlased, erandiks septembri suurem liikluskoormus. Kuna sarnane h¿pe oli 

nende seadmete andmetes ka 2019. aastal, on tegu korduva s¿ndmusega ja seotud on see 

kooliaasta algusega.  

Maanteel asuva loenduspunkti graafik nªitab tavaliikluseks nimetatavat d¿naamikat, kus 

suvisel ajal on s»iduautoliiklus suurem ja raskeliiklus lªbi aasta ¿htlane. 

Loenduspunktide pªevase liikluse osas eristuvad hommikune tipptund Tartu linna suunas ja 

»htune tipptund vastassuunas. ¦he suuna liiklussagedus ulatub keskmiselt 200 autoni, mis on 

oluliselt madalam kui kahe s»idurajaga maantee lªbilaskev»ime15. Seega ei ole ohtu tee 

lªbilaskev»ime ammendumiseks. 

 

 
14 https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/bp-2050_aruanne.pdf 
15 https://www.riigiteataja.ee/akt/26215 
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Joonis 26. Vana-Kastre loenduspunkti pªevane liiklus. 

 

Joonis 27. R»»mu loenduspunkti pªevane liiklus. 

Kergliiklejate loendust Eesti teedel korrapªraselt ei tehta. Siiski annab m»ningase indikatsiooni 

Tartu rattaringluse andmestik16. Kªesolevas tººs kasutati s»itude detailandmeid, mis seoti 

lªhima registrisse kantud teega, kui kaugus tee teljest oli vªhem kui 15 meetrit. 

 
16 https://avaandmed.eesti.ee/datasets/tartu-linnavalitsuse-andmekogud-rattaringlus 
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Joonis 28. Tartu rattaringluse rataste keskmine pªevane kasutatavus 2020. aastal. 

Tartu rattaringluse rattaid on kasutatud suuremal osal Luunja valla riigiteedest. Vahepealsed 

t¿hjad l»igud viitavad kas GPS signaali ebatªpsusele v»i s»idetakse ohutuse m»ttes tee k»rval. 

K»ige rohkem kasutatakse rendirattaid Tartu lªhedal, kaugematest kohtadest on oluline 

¿hendus Pilka ja Kavastuga. 
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11. LIIKLUSMUDEL  

Selleks, et laiendada liiklusloenduste andmed kogu teedev»rgule, koostati liiklusmudel. Mudel 

p»hineb klassikalisel neljaastmelisel otsustusmudelil ning lªhtub eeldusest, et liiklejate nªol on 

tegu ratsionaalsete agentidega, kes liiguvad oma elukohast l¿hemat teed pidi neile vajalikesse 

punktidesse ja tagasi. M»lema suuna teekonnad on vajalikud selleks, et katta ªra kasutatavad 

¿hesuunalised teel»igud, nªiteks ringteed. Teedemaatriksina on kasutusel Maa-ameti ETAK 

teejoonte kaardikiht, mis katab ªra kogu Eesti, seda nii riigiteede, kohalike teede ja erateede 

osas.  

Rahvastiku andmed pªrinevad Statistikaameti ruutkaardilt, nende jaotumine on teisendatud 

Maa-ameti ETAK hoonekihi ja ADS aadressandmete kihi baasil. Sihtkohad on v»etud 

OpenStreetMapi punktandmestikust, kaasatud on koolid, asutused ja ettev»tted. K»ik sihtkohad 

ja elukohad on seotud teedev»rgu s»lmpunktidega. Nende s»lmpunktide vahel arvutatakse 

optimaalsed teekonnad, mille p»hjal fikseeritakse iga kasutatud teel»igu summaarne 

transpordin»udlus. Eraldi on arvestatud personaaltransport ja kommertstransport, nende 

erinevuste p»hjal on tuletatud s»idukiklasside osakaalud. Mudeli kalibreerimiseks on kasutatud 

ligi 6000 liiklusloenduse andmeid. Mudeli vªljundiks on aasta keskmine ººpªevane 

liiklussagedus (AK¥L), ¿hikuks autot ººpªevas.  

Kuna mudeli aluseks on optimaalsed teekonnad ja rahvastiku paiknemine, saab selle baasil 

prognoosida teedev»rgu muudatuste ning rahvastiku ja ettev»tete ¿mberpaiknemise m»ju. 

Teedev»rgule uute l¿lide lisamine v»i olemasolevate eemaldamine muudab optimaalseid 

teekondi, elanike v»i ettev»tete arvu muutus aga teekondade osakaale. Kui lisada ainult uued 

teed, saab teada, milline oleks liikluse ¿mberjaotumine olukorras, kus teedev»rk oleks juba 

muutunud, aga k»ik muu endine. Muutes ka elanike ja ettev»tete arve, saab prognoosida liiklust 

muutunud maakasutuse ja rahvastiku paiknemise korral. 
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Joonis 29. Modelleeritud 2021. aasta AK¥L. 

Mudeli jªrgi suurima liiklussagedusega on  Tartu ï Rªpina ï Vªrska tugimaantee, mille alguses 

liigub keskmiselt ¿le 6000 auto pªevas. Luunja juures on see number juba 4000 kandis. 

Riigiteede ja kohalike teede liiklussagedus jªªb valdavalt alla 1000 auto ººpªevas. Eranditeks 

on tugimaanteed ja R»»mu ï Viira k»rvalmaantee. Detailsem kaart on toodud kªesoleva 

aruande Lisas 1. 

Liikluse prognoosimisel on aluseks jªrgmised liikluse ja rahvastiku muutuse trendid ja 

kavandatavad maakasutuse muutused: 

¶ ¦ldine liikluse muutus vastavalt baasprognoosi metoodikale17; 

¶  Teedev»rgu muudatused Tartumaa maakonnaplaneeringu alusel18: 

- Idaringtee jªrgmine etapp; 

- Hipodroomi tªnava ja Lohkva - Kabina - Vanam»isa maantee vaheline 

¿hendustee; 

- Tartu valla Muuseumi tee ja R»»mu ï Viira maantee vaheline ¿hendustee. 

 
17 https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/bp-2050_aruanne.pdf 
18 https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/tartumaa/ 
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¶ Luunja valla detailplaneeringud19 

¶ Luunja valla ¿ldplaneering20 

¶ Naaberomavalitsuste (Tartu linn21 ja vald22, Kastre vald23, Kambja vald24) 

detailplaneeringud 

Prognoosi sihtaastaks on 2050, kuna selle arvestusega on loodud ka Transpordiameti 

liiklussageduse prognoos25. Eeldatavalt on selleks ajaks k»ik maakasutuse muudatused ellu 

viidud. Rahvastiku kasvu osas on arvestatud kªesoleva aruande vastavas peat¿kis toodud trendi 

jªtkumisega. Uute elurajoonide puhul on arvestatud nende kuulumist Suur-Tartu piirkonda ja 

lªhtutud vastavast prognoosist ĂTartu rahvastiku- ja elamuprognoos 2040ñ26. ¦hepereelamute 

alal on selle jªrgi rahvastiku tiheduseks arvestatud 550 ja korterelamute alal 900 inimest 

ruutkilomeetri kohta. Kui ruutkilomeetrile jªªb ainult ¿ks juurdepªªs, siis tªnase autostumise 

taseme juures on selle tee eeldatav ººpªevane liiklussagedus samuti 550 v»i 900 juures. Kuna 

tegemist ei ole transiidi, vaid kohaliku liiklusega, on selle vªhendamiseks ainus v»imalus 

alternatiivsete liikumisviiside soosimine. 

Nagu rahvastiku peat¿kis nªidatud, on peamiseks rªndesuunaks Tartu linna keskosa elanike 

¿mberpaiknemine linna ªªrealadele ja naabervaldade territooriumile. Kuna t»mbekeskus on 

endine, v»ib eeldada pendelrªnde kasvu.  

Mudeli eelduseks on tªnase modaaljaotuse p¿simine. Juhul, kui autostumise tase (arvestatud 

Tartu maakonna keskmine Tartu linnata) peaks t»usma k»rgemale kui tªnane 570 autot27 1000 

inimese28 kohta, on oodata ka liiklussageduse k»rgemat taset. Samuti v»ib liiklussagedus koos 

autostumise tasemega langeda. Tartu linnas ongi autostumise tase ¿mbritsevast piirkonnast 

madalam ï 424 autot 1000 inimese kohta.  

Planeeringute jªrgi tulevased ehitusalad on peamiselt Luunja aleviku ja Tartu linna vahel. 

Kaugemad piirkonnad on vªhematraktiivsemad. Samuti ei ole suuri elamualasid planeeritud 

naabervaldade nendesse piirkondadesse, mille l¿him ¿hendus Tartu linnaga kªib lªbi Luunja 

valla. Seega p»hilist liikluse kasvu k»igi s»idukiliikide (autod, jalgrattad, aga ka t»ukerattad) 

 
19 Luunja valla esitatud andmed 
20 Luunja valla esitatud andmed 
21 https://tartu.ee/et/planeeringud 
22 https://tartuvald.ee/detailplaneeringute-menetlusinfo 
23 https://service.eomap.ee/kastrevald/ 
24 https://www.kambja.ee/kehtestatud-dp 
25 https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/bp-2050_aruanne.pdf 
26 https://www.tartu.ee/sites/default/files/research_import/2021-02/Tartu%20rahvastiku-%20ja%20elamuprognoos_l%C3%B5plik.pdf 
27 https://www.transpordiamet.ee/soidukite-statistika  
28 https://www.elvl.ee/elanike-arv  
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ulatuses on oodata eelk»ige valla lªªneosas, kuhu on planeeritud uued teed ï Idaringtee 

pikendus koos Muuseumi tee ¿hendusega ja Kabina-Hipodroomi ¿hendustee.  

 

 

Joonis 30. Tªnased ja planeeritavad elamualad Luunja vallas ja lªhi¿mbruses . 
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Joonis 31. Uute teede trasside asukohad. 

Prognoosi koostamisel on arvestatud nii tªnaseks kehtestatud detailplaneeringute 

vªljaehitamisega kui ka Luunja valla ¿ldplaneeringu kavandis kirjeldatud elamualadega.  

Prognoos nªitab, et olemasoleva teedev»rgu lªbilaskev»ime ei ole ammendumas. K¿ll aga tuleb 

liiklussagedusi jooksvalt seirata ning tagada ristmike ja tee¿letuskohtade sobivus muutunud 

oludega. On nªha oluliselt suurenevat liikluskoormust Tartu linna sisenevatel suundadel, kuna 

kogu valla lisanduv liiklus suundub just sinna. Samuti nihkub planeeringute jªrgi Tartu linna 

valglinnastumisala kaugemale ï nªiteks seni suhteliselt h»redalt asustatud Muri k¿lla on 

planeeritud ligi ruutkilomeetri jagu uut elamuala. 

Vastavalt prognoosile tªiendav liiklus ei halvenda teedev»rgu lªbilaskvusnªitajaid. V»ttes 

aluseks Highway Capacity Manual29 toodud piirvªªrtused ja tipptunni keskmise jaotuse (15% 

pªevasest liiklusest), on kahe s»idurajaga maantee lªbilaskev»ime tagatud k»rgeimal 

teenindustasemel (tase A) siis, kui ººpªevane liiklussagedus ei ¿leta 5500 autot ººpªevas ning 

rahuldaval teenindustasemel (tase D) siis, kui ººpªevane liiklussagedus ei ¿leta 8500 autot 

ººpªevas. Taseme A piiri (kui mitte taseme D piiri) ¿letab ainult tugimaantee 45 Tartu ï Rªpina 

ï Vªrska, kuid selle suurima sagedusega l»ik on juba vªlja ehitatud nelja s»idurajaga.  

 
29 https://www.trb.org/Main/Blurbs/175169.aspx 
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Joonis 32.  Modelleeritud 2050. aasta AK¥L tªnasel teedev»rgul koos planeeringutega.  

Detailsem kaart on toodud kªesoleva aruande Lisas 2. 

Muudetud teedev»rguga liiklusmudeli arvutused nªitavad, et Idaringtee vªlja ehitamine teenib 

eelk»ige Tartu linnast liikluse mººda juhtimise eesmªrke. Uus trass koondab tugimaanteede 45 

Tartu ï Rªpina ï Vªrska ja 95 Tartu ï K»rvek¿la vahelise liikluse, leevendades n»nda Tartu 

linna Jaama tªnava koormust. Samas tagab see raskeliikluse kanaliseerumise magistraalile ja 

pole ohtu, et raskeveokid asuks lªbima elamualasid. Luunja vallale on m»ju suhteliselt vªike, 

kuna tegemist on transiitteega. Siiski tªhendab see liiklussageduse t»usu ka tugimaanteel, 

mist»ttu on vajalikud paremad tee¿letusv»imalused Lohkva k¿las.  

Otsetee R»»mu ï Viira maanteelt Muuseumi teele tªhendab pigem liikluse koondumist selle 

¿henduse keskele jªªvale Idaringteele. Juhul kui ¿hendusteele ehitatakse vªlja ristumine Tartu 

linna P»hja puiesteega, on sinna oodata ººpªevast liiklust suurusjªrgus 700 autot ººpªevas. 

Kabina ¿hendustee peamine m»ju on Veibri teele alternatiivse marsruudi loomises. Samas ei 

ole liiklussagedused sedav»rd suured, et tee jªrgi oleks tªnases olukorras pªªsmatu vajadus. 

Kabina ¿hendustee rajamisel viiakse liiklus eemale tªnasest Veibri k¿la keskosast ning see 

neutraliseerib uute elamualade rajamisega seotud liiklusmahtude kasvu Veibri teel. Samas 

Tartu linnas Hipodroomi tªnava liiklus ei vªhene, kuna nii Veibri tee kui ka Kabina ¿hendustee 
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kaudu Ihaste teele minev liiklus koondub endiselt samasse kohta ehk Hipodroomi tªnava 

Kesakanni ja Kasesalu tªnava vahelisele l»igule.  

Kabina ¿hendustee muudab Veibri k¿la lªbimise tuleviku perspektiivis atraktiivsemaks kui 

jªrgmise alternatiivi (Tartu linna Wiiralti tªnava kaudu) ja v»ib eeldada, et Luunja valla uute 

arenduste elanikud asuvad samuti seda kasutama Tartu linna sisenemiseks. See omakorda 

tªhendab tªiendavat liiklusmahtude kasvu nii Hipodroomi tªnaval kui ka Hipodroomi-Kasesalu 

ristmikul.  

¦hendustee loomine lªbilaskvuse tagamiseks ei ole vajalik, seda ei tªnase ega 2050. aasta 

liikluse juures. Samas v»imaldab uus tee 2050. aasta perspektiivis leevendada Veibri tee ªªrsete 

elanikele uute elurajoonidega kaasnevat liiklussageduse kasvu. ¦hendustee rajamisel muutub 

olulisemaks Hipodroomi tªnava eelpool toodud teel»igu vastavusse viimine suurenenud 

liiklussageduse n»uetega. 

 

Joonis 33. Modelleeritud 2050. aasta AK¥L tªiendatud teedev»rgul koos planeeringutega 

Detailsem kaart on toodud kªesoleva aruande Lisas 3.  

  




































